. 371
738

Polte : Es fragt sich, oh bei der geringen Geschwindig=

keit die Oelkithlung ausreichend ist.

 GenFeldm. M 1 1 ¢ h : Polte, ich bitte Sie, da mitzuwirken
Jarkeere ; :
als alter Eﬂthiéhmann, schon bei den Vorbereitungen, damit wir

8pdter nicht neue Fragen hsben.
Vorwal d: Nécheter Punkt: Ju 290, 390.

Friebel: Entsprechend der Forderung, die der Befehlge
haber der U=Boote neulich an den Herrn Feldmarschall gerichtet
hat, haben wir une Gedanken dariiber gemacht, wie und in welchem
Zeitreum men diese Porderungen belfriedigen kénnte. Wir haben
fochmals Bestand aufgenommen. Er ist in dieser Tabelle anthalfen,
%benso was men projektieren kdnnte fir die Néhe und die Ferne.

De 1et heute vorhanden die He 177 mit DB 610 mit Verstirkung, in
der normelea Auflegung, wie sie jetzt l#uft. Sie wiirde suf 4600 km
Mit 1000 kg=Bomben heruntersinken oder auf 5500 km, wenn sie als
Telner Fernaufklirer eingesetzt werden wiirde.

Wir haben weiter untersucht, ob man aue den bestehenden Mug=
'Zeugmugtern, die man heute hat oder die jetzt anlaufen, durch Um=
au uew. noch etwas gewinnen kénnte. Das igt verh&ltnismiiBig aus=
81chtereich. Es hendelt sich nur um Firmenwerte, um eine vorliufi=
S8 Untersuchung. Is wire denkbar, die Ju 188 durch eine Rumpf=
#0derung, die einige Rumpfschilsse nach vorn und nach hinten ein=
®8tzen wiirde, auSerdem durch Mitnshme von AuBenbeh#ltern, auf
®lne Flugstrecke von 6000 km als éé?éiuszoug zu bringen. Das wiir=
de Voraussetzen, daB man eine leichtere Schnellkampfkanzel an die
Ju 188 ansetzen wiirde. So sieht die normale 88 als Zerstdrer aus.,

(Redner legt Zeichaungen vor.)
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Es handelt sich um eine Verlingerung des Rumpfes nach vorn 1?n§9
nech hinten je um ein zylindrisches Stiick. Die Arbeiten sind nur
projektiv durchgefithrt, konstrulert ist noch nichts. Das ist von
Junkers gemacht, dem wir unsare Forderung bekanntgegeben haben.
(GenFeldm. Milch: Ist ein neues Fehrgestell notwendig?)

~ Nein!

Pasewaldt: Man kann ein solches Projekt nicht auf
oin Flugzeug abetellen, das bei 188 gegeben wire, bei solchen
Flugs trecken. Hier muf tats#chlich eine wirkliche Fernbesatzung

Zusammen sein.

Friebel : Ich habe es nur der Vollatﬂndigkeit halber

|

, |

gebracht, um zu zeigen, welche Grenze men wohl erreichen kénnte. |
|

GenFeldm. M 1 1 ¢ h : Es kdnnte auch die andere Version in=

teressent sein: kleinere Reichweite, aber grdfere Bombenlast.

|

Friebel: Da diese Sache erst konetrulert werden milBte ;
Und die neue Kanzel auch noch nicht da ist, kiéme so etwas vor 1944
keum 4n Frage. :

|
Der néchste Vorschlag wire die Ju 290, die wirklich in diesem

Punkt e absolut sicher liegt. Das Flugzeug wilirde auf 7250 km Reich=
Woite kommen. Dabei wire noch eine Zusatzlast von 3 t mdglich. De C
‘k“ﬂE*t-mau—3292"!tnka~mituuhman. Die Reisegeschwindigkeit wkre |
340 km; durch starke Drosselung wirde men eine grofe Reichweite j
®Fzielen. Ju 290 l#uft, es kommt im nhchsten Jshr jeden Monat ein
Eiuszaug heraus, und zwar fir bestimmte atlantische Aufgsben, !bnn.[
Qe Trannportaufgdben es zulassen, wilrde es einsatzfiéhig gein, undi
Yean wiy uns darauf beschrinken, die 3 t auf die Reiclweite anzu= |
1°g°ﬂs dann wiirden noch ungefihr 1800 km dazukommen .

s (P ] H

|
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740

JOUKXKERHX i
~ Jawohl! Man konnte dann ungefehr knapp 9000 km erreichen. Diese
Lésung widre wohl am meisten geeignet, die Bedxiirfnisse des BAU
kurzfristig zu befriedigen.

Dann war zur Diskussion gestellt worden, die Ju 290 durch
8in weiteres Motorenpasar sechsmotorig zu erweitern zur Ju 390.
Dieses Flugzeug hatte bei der ebenfhlls‘g%gigggh Auslegung von 3 t
Nutzlast oder Abwurflast eins Reichweite von 9200 km. Wenn man
8inngem#fA auch da auf die Bombe verzichtete, um das Flugzeug als
Teines Aufklérerflugzeug einzusetzen, denn wirden 1200 km dazu
kommen, so daf man dann euch auf 10 400 km kommen wiirde .

Weiter l#uft zurzeit noch die Entwicklung der Me 264 in ihrer
Auslegung mit noo;gﬁ'”fﬁg%‘v

GenFeldm. M 1 1 ¢ h : Die 290 miiRte mit Zugmaschinen angezo=

€en werden?

Friebel: Jn, sle kénnte allein nicht starten. Dann
"irde sie eine Rollstrscke von 1000 m haben, wenn man 111/Zwilding
Yorspeant, wie iberhaupt die 264 eine Rollstracke von 1300 m nor=
Melerweige hat und XXX ein 4 t=Hilfsgeriit ale Schub haben miifte.
Dieses Flugzeug ist ja als erste V=Maschine so weit fertiggestelilt,
da3 5ie noch in didsem Jehre fliegen soll. Ob es die Frwartungen
arfullt wird die Frprobung zeigen, die durch KdE durchzufﬂhran
S8t Wi Moanen uns aur In Ausedblick dimit Ervten, das wir he
8en: bei Meseerschmitt wire weiter nichts geworden . Im Augenblick
h&bsn Wir die Maschine an Dornier sbgegeben, betreuungsmiifig, und

a4
¥ Flrma, die grofie Erfahrungen im Fernflugzeugen hat, wird die
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Flugerprobung und die erforderlichen Entwicklungefeinheiten an dem

Flugzsug noch anbringen kénnen.

GenFeldm. M 1 1 c h ;: wenn Sie Ju 290 mit 264 vergleichen:
Worauf fiihren Sie zurgck, daB bei helber Flichenzritfle der 264 und
8leichen Mgewicht von 48 t die 264 eine 20 % héhere Geschwin=
digkeit hat? Sie hat zwaer eine wesentlich grifere Flugstrecke in=
folge der kleineren Fliche, aber eine groBSe Steiggeschwindigkeit
&n Boden von 2,8 gegeniiber 1,8, obwohl Ju 290 die doppelte Fliche
hat, pas muB ein Rechenfehler sein. Beide hsben gleiche Motoren=
ledstung.

(Frievel: Das ist ein Schreibfehler!)
= 8o etwas durft Ihr mir nicht vorlegen. Ich kann es mir trotzdem
Qicht vorstellen. Die Maschine mit doppelter Fléche muB nach dem
Start eine bessere Startleistung heben als die mit der kleineren

Fléche.

Ml
(Friebel: s hendelt sichYnur um die Rumpfquerschnitte!)

‘Petersen : Ich bin zweimal bei Messerschmitt gewesen.
ueBBerachmitt hat von sich aus vorgeschlagen, sie sechemotorig zu

b
8ea. In Anbetrsoht der starken Belastung hat er den vier Motoren

Ment getraut.

Frioebe l: Es muB wanrscheinlich 0,8 heifien.
GenFeldm. M 1 1 ¢ h : Thr miift so etwas in Ordnung heaben.

Petersen:

(Am Stenographentisch nicht verstiéndlich.)
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742

Friebel : Wir haben die 264 von Messerschmitt heraus=

genommen, weil suBer den Propagandaziffern wenig Material ds wer.
Die Aufgsbe ist jetzt, daB Dornier aufklirt, was an der Maschine
ist. Wir haben kein Rochenbiiro, das imstande wire, im einzelnen

diese Werte gensu nachzupriifen.

GenFeldm. M 1 1 ¢ h * X¥in Rechenbiiro brauchen Sie dezu nicht.

Sie persdnlich sind der Mann. Wieviel Ingenisure huaben Sie in TIh=

Ter Abteilung?

(Friebel: Héchsteas 15!)

=~ Ich sehe das zum ersten Mal. Mir f#llt des auf. Ich bin durchaus
Qicht auf diesem Gebiete Jngenieur und Fachmenn. Ich sehe aber,
488 hier falsche Zshlen stehen. Das kbdannt Ihr mir doch nicht vor=
legen. Die anderen Herren werden das auch glauben, und wir wiirden
2u falschen Usberlegungen kommen. Wir miissen das erst in Ordnung
briﬂsan. Die Unterlagen miissen stimmen. Die Schliisse, die Sie dar=
Sug zZlehen, kdnnen von Ihnen angeregt werden. Im iibrigen miissen
Tir ¢g selbat iiberlegen. Die Ju 188, wenn sie auch die interessan=
teate Type iet, scheidet fiir diese Frage aus, weil es mit einer
B°9&t2ung ohne Abl8sung nicht zu mechen ist. Der Funker kann es
n1°ht durchstehen, ebensowenig der Pilot. Es mufl eine Ruheméglich=
keit 88in. Dafir kann men eine kleine Msschine nicht nehmen. Wir
80llen trotzdem die Frage weiter behandeln, weil sie interessant
"®Tden kann fiir gréfere und fir mehr Bomben bei gewissen Finsktzen.
Yan muf ijberlegen, ob es etwas bringt.

Die 177 ist die Vergle ichsmaschine. Dazu ist nichts zu sagen.

%
tr Wirden froh sein, wenn sie da whre.
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Die Me 264 hat nur Propagendesangaben in sich. Es bleibt abzu=
warten, wee Dornier dazu sagt. Ich firchte, daB die Zahlen bel
Dornier allm#hlich richtig werden, daB sile eber wessntlich in ihrer
Voraussage zuriickgehen werdeu, und daf dle Massenbeerbeitung lang=
sam sein wird.

Es bleiben zur Beurteilung iibrig die Ju 290 und 390. Die Ju
390 ist ein sehr schwerer Vogel, an dem viel zu arbeiten ist, die
mit einem Aufwand von vielen Stunden nur in kleineren Stickzahlen
g8baut werden kann.

Die Ju 290 1liaspt etwas gliicklicher. Die Gesamtreichweite wir=
de, wenn ich idber die Bomben hinwegsehe, bei 9000 bis zu 10 000 km
liegen. Die Stelggeschwindigkeit am Boden gleich nach dem Abflug
18t bisher schlecht, kénnte aber fiir einen solchen reinen Sonder=
2weck im Einsatz, wo ich tatssichlich nur von einem oder zwei Punk=
tea der Kilste zu sterten habe, vorbereitet werden. Das liegt an=
Qers als beim Transporter, den ich auf allen Pldtzen einsetzen musB.
Dér Transporter mus mit normalen Plétzen auskommen. Fir diese
Aufgbe kann ich eventuell mit einem Spezialplatz spiiter rechnen.

Was mich bei der 390 stért, ist, daf sie Vorspann haben mus,
W hochzukommen. Das ist nicht glilcklich. Solche Komplizierungen
Raben 15 sich viel Negativee. Man muB es ilberlegen. Es ist natiir=
lien 4y gewigsen ¥llen in den Ksuf zu nehmen. Wenn ich es so gehe,
%an peve ich den Eindruck, daB Tiir die erste Aufgabe die 290
Ueht gonlecnt ist, und deB sie such, wenan men Bomben mitnimmt, go=
Sar 3 t; doch eine recht nette und anstiéindige Lelstung und Aufgabe
m&°htg und daf die Fragen, die man mit der 290 1dsen kann, nicht
hae weiteres 8o achnell mit der 390 goldst werden k&nnen. Letzten
lhd°3 wird die 390 nicht bloB eine 290 mit zwei Zwischensgtiicken

By
-1, sondern sie mus einen verstdrkten Rumpfaufbau bekommen.

2342

Kopie aus dem Bundesarchiv



43
Friebel: Fir eine flugféhige Atrappe wird ein Zwischen=
stilck gebaut. Im Betrieb muf ein Bolm neugemacht werden. Dadurch
steigt dss Rilstgewicht mehr, als man erwertet. Der Rumpf mufB wegen
der Leitwerkswirkung und der Stabilit#t auch vergréfert werden, und

Zwar um ungefihr 1 m nach voran und hinten auch um ungef#hr 2,5 m.

#HENRT
Das muB in der Beplankung neu déﬁﬁaiiert werden .

GenFeldm. M 1 1 ¢ h ¢ Von der 290 soll im November eine kom=
men. Dann kommen durchschnittlich monatlich ein Stiick im ganzen
Tahre 1943 heraus, als Transporter. Sie lé#uft 1944 im Durchschnitt
mit 5 big 6 Stitck im Monat, d.h. 1943 kann man mit einzelnen Ma=
8chinen Versuche fiir diese Aufgsben vielleicht schon ma&chen, und
Zwar mit aptierten Transportmeschinen. 1944 kénnte men in diese
kleine Serie schon eine gewisse Zahl einachieben. So sieht es fir
Bich gug. Man muf sich klar sein, daB die Maschinen, die man aus
der schmalen Decke sbechneidet, im Transport wegfallen. Aber die
&ndere Aufgsbe i1st auch sehr dringlich. Die Fragestellung lautet:
Wie kbnnen wir die Seeaufklérung und eventuell such den Kampf iber
See Poil&iv—fn Unterstitzung des U=Boot=Xsmpfes iiber die 177 reich=
"1tﬁmtﬂigAMinauabringen? ~ Ich habe den Findruck, daff nur die Ju
290 45 abselbarer Zeit beachtliche Zusatzleistungen in der Reich=
Moite bringen wilrde. Die 390 ist noch in zu weitem Felde, well es
Slon um eine Neukonstruktion handeln mufB, die nicht vor 1946 in
§‘;° 8ehen kdnnte. Die Me 264 steht auBerhalb der Debatte. Wir sind
abha“81g von dem Urteil, das ein erfshrener Konstrukteur abgeben
"rq, Bestimmt wird herauskommen, dafl es so nicht méglich ist, daB
hizzt?OIIkomman neue Konstruktion in Fracheinung treten muB, das
L v @ine Aufgabe, die frithestens 1946/47 fir une in kleiner Se=

in Erscheinung treten kann. Damit wiirde zun#ichet aus den Erwi=
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guagen, die wir gehabt haben, dlese Maschine fir diege Aufgaben der
Unterstiitzung der 177 ausscheiden.
Ju 290 B kann fir 1944 ein effektives Interesse haben und kann
1943 zu Versuchen laufen und vielleicht hier und de eine Hilfe
bringen, mehr nicht. Welche Zahl von Flugzmmgzgaltan Sie fiir die

Aufgsbe filr ndtig?

Pe tersen : Es handelt sich um Grénland, die westkiiste
UWngefihr bis 35 Grad West. Man wiirde, wenn in der Woche ein bis
Zweil Flugzeuge fldogen, einen Bestand von viermal acht Flugzeugen
ﬁ“ /

brauchen. Dann wiirde man das Ganze durcnhalten.

GenFeldm., M 1 1 ¢ h ¢ Die Reichweite nach Gronland wiirde ge=
deckt gein. Dann wire die ngge, dafl dieses Projekt 290 jetzt ein=
B2l guf den Einaatzzwackfdjﬁt‘atatt oTransporter® untersucht wird,
428 weiter untersucht wird: wes kenn von den im niéichsten Jahre
k°mmendan fir diese Aufgaben einsatzfihig gemacht werden? Wiirde
°8 moglich sein, eine Entscheidung beim Reichsmerschall von mir
hereinzuholan'ﬁﬁﬁ?@%ﬁﬁézzgéggégfé% Konnen wir auf diese Transpor=
ter 290, die kammen wiirden, in der Masse verzichtea, um sie fir
diege Aufgebe zur Verfiigung zu healten? Das ist der erste Abschnitt.

Der zweite wiirde sein: wie kdnnen wir diese Aufgebe auf alle
Falle fiir 1944 so bereitstellon, daf dann geniigend Flugzeuge ds.
1042 Dann wirde ich nicht an 8 Flugzeuge glawben, sondern das
D°ppﬂlte bis zum Dreifachen miifte defilr vorbereitet werden. Das
Mirqq auch mdglich sein. Dann wiirden im Jahre rund 70 bis 80 Stiick
i 80in. Msn kdénnte bequem sagen: dann kdnnte men 20 bis 30 fiir
Aurklﬁrungazwecke iilber See bereitstellen. Abh#éngig sind wir bei der

Fr
“ge Stwas davon, wie eich die 177 verhalten wird. Hélt sie ausg
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oder geht—aiehin? Ich glsube, daB Letzteres der Fall sein wird'
sonst wiirden gewlisse Aufgsben, die von der 177 iibernommen werden
kdnnten, esuch <d»inwend auf diese Maschine fallen kodnnen. Die
Focke=wulff kann sich eigentlich nicht mehr richtig halten. Bel
Island sind jetzt mehrere verloren gegangen. Vorgestera ist auch

8ine nicht zuriickgekehrt.

Petersen : Wir heben im Mittelmeer dieselbe Lage. Wir
Miissen Maschinen haben, die der Beaufighter der Amerikaner gewach=

88n gind. Diese haben eine Zerstérerorganisation mit Beaufightern

&ufgezogen. Sie macht 455 km.

GanFeldm., M 1 1 ¢ h : Da denke ich an das F=Projekt bei der
Ju 88, Diese mifte men fur die Aufgebe nehmen, also die 188 bezw.
WW

49&“8+erﬂﬁﬁior.

(Petersean: Als Sofortlésung!)

~ Ja, alg So:ﬁ&tlﬁsung!
[1

Friebel: Zu erwihnen wire, 4aB man die 3 t fir Bomben
Pein Aufklérerflugzeug zus#tzlich in Bewaffnung anlegen kdnnte
Quren weit ere Verstdrkung der 151. Immerhin £ind™9$1E1 ein Vorteil
$%%oniiver dem Bomber, und die maximele Geschwindigkeit 1lisgt heute
" nichates Jahr ungefdhr bei der Geschwindigkeit, die der Beaus
ri&hter hat. Er wird nicht wesentlich dariiber sein.

GenFeldm., M 1 1 ¢ h : Sie hesben im Mittelmeer nicht nur den
e&urighter, sondern auch um Malta herum den schnelleren Jiger.
*lend gt guon gefihrdet, Ordnland wird auch Jégerbesetzung hsben.
=t Wird die Meschine sich nicht ohne weiteres halten kénnen, wenn
® icht stark bewaffnet ist und nicht eventuell aus den 3 t eine

Sray Panzerung herausgenommen wird. Fir diese Aufgabe miig=
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sen sie mehr Panzerung heben, vor allen Dingen fiir die lebensewich=
tigen Teile. Ich bitte zu bedenken, wie der Amerikeaner den Panzerp
von der AuBenhsut zuriickgezogen hat, um die zerstdrende Wirkung

vor dem Panzer stattfinden zu lssaen.

Friebel: Es wire die 390 zu erwéhnen. Sie ist die na=
tirliche Weiterentwicklung der 290. Es wdre vielleicht zweckmiBig,
8ie langssm, ohne eine bestimmte Dringlichkeit, weiter zu verfol=

8en,

Petersen : Inr Vorteil suf diesem Gebiet liegt darin,

@28 sie 30 km schneller ist und grdfere Reichweite hat. Dile

Stand fastigkeit ist geringer.
(Friebel: Die 290 hat einen Heckstand!)

GenFeldm. M i 1 ¢ h : Die Frage ist, auf welche PS=Zahl man
den 803 steigern kann. Er hat 1600 PS Stertleistung.

(Pasewaldt: In der Zeit kann man so weit sein!)
Ten Uberlege, ob man die 390 in dieser Form weitermachen soll. Sie
Wirq geschwindigkeitsm#flg, wenn sie kommt, fiir ihre Aufgabe als

zaretdrer nicht mehr susreichen.

Vorwe 1 d: Ich glaube tiberhaupt, sie wird nur Interesse

hebey als groper Trangporter.

GenFeldm. M 1 1 ¢ h : Da ist die Frage, ob man sie braucht.

Weg 8Chleppt sie als Nutzlast?

Friebe1l : Es komnmt auf die Reichweite &n: man kann den

R
Y nicht ausladen.

0o
-
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Pasgsoewaldt: Die Feindseite hat uns mit einer erheb=

lichen Zahl derart groBer Meschinen #iberrascht.

GenFeldm. M 1 1 ch : Sie meinen die viermotorigen Bomber?
(Friebel: Devon wird schon gesprochen, solange Krieg lst!)

Wer Ariiben war, kennt das. Bauen kdannen die sechon.

Pagewsaldt : Ich perstnlich habe davon nichte gehért.
Ich glaube, wir hsben nichts in dieser GrdBenordnung, und das ist
bedenklich.

GenFeldm. M i 1 ¢ h : EinerOrgenisation, die es fertigbringt,
1000 Autos so zu bauen, daf sie tatsiichlich in 70 Stunden laufen,
Rus3 maa zumuten, daB sie allen enderen in der Welt voreus war.

Werner sagt, er kdnne nicht daritber hinausgehen, es sel das Beste,

Va8 es gibt.

Friebel: welche Bombenlast kann die 390 im Bedarfs=
Talle schleppen? Sie kbants 20 t auf 5000 X m schleppen, 10 t auf
7500 n oder O t auf 10 000 m bezw. ganz meximal ausgeflogen auf

p |
1 500 m, wena men sie maschleppen 14Bt.

GenFeldm. M 1 1 ¢ h ¢ Ich fiirchte, daB bei der 390, so inter=
®®sant gie ist, im Verh#ltnis zu dem unerhdrten Aufwande an Mate=
T1al ung Arbeitsstunden bei der kleinen Stiickzahl die Gesciwindig=
kit nicht gusreichend zu sein echeint, und zwar zu dem Zeltpunk=
£, Wenn sie kommen kann, wm tatsdchlich den dann doch in erheb=
11°hﬂr Reichweite vorhandenen Zeretbtrern in die Finger zu fellen,
'indenen sie abgeschossen wird. Der Beaufighter wird eines Tages
turop ®ine begsere Meachine ersetzt werden, zum Beispiel den Moski=

to
(2). Ich hebe nicht das richtige Zutrauen dazu, dafl dieser Weg
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ohne weiteres weiter beschritten werden kann. Ich weifs auch kein

Mittel, waue wir machen kdnnten.

Friebel: Man kenn es nur durch Erhéhung der Fliéchen=

belastung mit kleineren Flugzeugen in der Art der 264.

GenFeldm. M 4 1 ¢ h : Die zus#itzliche Reichweite gegeniiber

der 290 ist nicht interessant.

L ]
Friebel: Bie kann infolge der grdderen Fliche langsamer

fliegen im Reisezuetand. Die aadere mus unter allen Umstiénden

8chneller fliegen, sonet wird sie unwirtschaftlich. :

GenFeldm. M i 1 ¢ h ¢ Trotzdem nimmt die Fléche nicht in dem=
8elben Verh#ltnis zu wie die Gewichte. Die eine hat rund 50 t,
die andere 75 t, d.h. also, bei gleicher Fléchenbelastung miiSte men
voa 204 auf 300 gehen und hat nur 254 qm Fliéiche. Das bedeutet, daf
dle Fléchenbelastung der 390 um diesen Betrag hiher liegt, etwa

®in Sechetel der Maschinengrdfe, also etwa 18 %.

Friebel: Ich segte, dle 264, ein Flugzeug dieser Art,
%01 des einzige Mittel.

GenFeldm. M 1 1 ¢ h ¢ Ich habe gesagt: dle Zshlen sind Pro=
paﬁ&ndawerta, wir sind ernste Menschen. Wir sprechen von der 290
ung 390, Die Hauptfrage ist: soll man aus der 290 suf die 390
weitergehen? Sie haben gesagt: ohns Terminengebe ruhig weiterlaus
fen lessen, weil es interessent ist. - Darauf sage ich: sie ist
8le Transporter so interessant, well sie mehr schleppt als 290.
Sle habven gesagt: im Verh#ltnis zu dem, wes sie schleppen soll,

8t dug nicht der Fall. Dann milfte men FEisen laden. Also fH1llt das
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aus. Vom Transporter sehen wir eb. Wir sehen sie an als Aufklérsr
lber See zur Bekimpfung der feindlichen Schiffehrt. Isteds de in=
teressant? Du sagze ich: wenn sie spidter kommt, mit dem gleichen
Aufwand, dann ist die geschwindigkelitsm#ifig nicht tragbar. Ich
flirchte, wir werden damit nicht viel enfangen kbnnen. Wir miissen
an andere denken und uberlegen: was kdnnen wir fiir diese Maschine
tun? Ich hebe gessgt, daB die Reichweite sich nicht gros unter=
8cheidet. Fs sind 9000 km #f ¢ 10 400 lm. Der Zuwachs ist nicht so
+ intareﬂﬂﬂnt, da wiirde mir die Ju 290 auch noch geniigen. Der Ge=
8chwindigkeitszuweche um 30 km ist noch nicht da. Trotzdem wird
die Ju 390 schlechtere Eigenschaften haben, weil sie eine hohere
Flﬁchanbelaatung hat. Die Steiggeschwindigkeit am Boden 1ist un=
8instiger um 0,3 m/Sec. Das macht auch etwas aus. Dle andere Bra=
8, die der Diensthdhe, spilelt keine Rolle. Aber die 290 hst den
8roflen Vorteil, Aef sie mit eigener Kraft sterten kann, wihrend
die 390 etwas braucht, wes nicht die Arbeit vereinfacht, sondern
ersQhwert. und wae tragbar sein kdnnte, wean ich etwas Besonderes
bekomme. Deshalb ist fir mich die 390 noch nicht mit 100 % ele
W&rziﬁ%’zu beurteilen, wihrend ich der 290 das Pri#idiket  Kiinstle=
Tlach wertvoll® gebe. Wiirde 390 mit 290 gleichzeitig da sein,
Qenn wére es andere. Aber sie kann frithestens 1945 kommen, das ist
%ehon frih. Es ist eine vollkommen neue Konstruktion der Zelle. Es
lat die Frege, ob der groBe Aufwand sich fiir solche Maschine recht=
fertists ob ich nicht lieber bei der 290 bleibe. Sie macht nicht
Sle Eilfte Aufwend en Arbeitsstunden und Material. Sie kommen nicht
da h°IUM. wenn Sie das Verh#iltnis der Arbeitsstunden und dees son=

8t ;
lgen Aufwandes bei Jdgern von 1 1/2 t und snderen Flugzeugen aa=

beh
°R. Bg ist nicht 1 : 3, sondern beim Aufwand 1 : 6. Das steigt
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schneller. Die Zelle der 390, die man iiberhaupt herausbringen ’ e JRG
kdantefneben der 290, wiire sowleso gleich. Fs hat kelnen Zweck,
wenn man alle dreil Monate eine Meschine hersusbringt. Das kdnnen
wir une mel auf einem Gebiete leisten. Aber fiir eine bestimmte Auf=
g8be, wo es heiBt: wir brauchen etwa acht einsatzklare Maschinen, -
bedeutet es bei den grofen Apperaten und den vielen Sachen, die
daran gind, eine groBe Zeit, die immer dshinter stehen muf. Da ist
®iln grofer Maschinensufwand notwendig, um das zu schaffen. Ich glan
be; wir legen uns schérfstens suf die 290.

(Vorwald: Jewohl!)
Ich pitte Sie, diese Sache zu priifen und festzustellen, wieviel wir

1943 von den 290 fir die Aufgeben itiber See heramusbringen kdnnen.
Das ist noch mit dem Generslsted und dem Reichsmerschall zu bespre=
Chen, gobald ee geklirt ist.

Die weitere Frage ist: wie kdfinen wir fiir 1944 den entsprechen
deq Anteil sus dem Leufe der 290 fiir diese Aufgabe stellen? Ich
Stehe auf dem Standpunkt: die Maschine, die dann eine wirklich
8T88ers Reichweite heben soll, muB nach der Reichwelteseite wirk=
licn erheblich mehr bringen, nicht etwa nur diese 10 %.‘Waiter mufd
die Haachine, die dafiir in Frsge kommt, eine ganz andsre Geschwin=
d13}‘911; heben, um den Zerstdrern gegeniiber richtig zu sein. Eie mua
ta P&QZBrung und Bewaffnung einwendfrei sein und fiir dle Besatzung
faderg Aushilfen en Bord haben; sie muB ein ansténdiges Fahrzeug,

)
1neq Moterkutter, haben.

(Peternen: Solche Flugzeuge wiren entwicklungem#fiig inter=
OSBung wegen der Geleitziige beil Lagos und Free=
town!

Deg
k8nnen wir mit der 290 auch schon schaffen. Was Sie meinen,
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: H‘f
geht ilber die 390 auch ninaus. 75""

(Peteysen: Das ist doch zu machen!)

Friebel :Mit einer verbesserten 290. - Wenn wir die
Aufklﬁrungamaschinen jetzt ens der 290 entnehmen: legt man Wert auf
die Unmriistbarkeit, denl sie Transporter blelben und gewlssermafien
Dur depn Riigtsatz els Ger#t bekommen, oder kann man auf die Ladeluke

Verzichten? Dadurch wirde des Flugzeug 500 kg leichter.

s

GenFeldm. M 1 1 c h : Wean man dse alles beriicksichtigen will,
danp wird man nicht das Beste hersusholen. Ich wiirde persénlich
88gen: Diese Maschinen sind nicht Transporter, sondern sie werden
Tir giegen Zweck ellein hergerichtet. Desdurch kriegen sie auch eine
&r'dBerg Festigkeit. Die endere Frage ist, das sie rein vorrich=
t““SEméﬁig und beumBifig mdglichst gleich aussehen, damit fir das
Work im grofen Ganzen die Serie erhalten bleibt und nicht zwei
Uhteraarien entstehen. Das soll men verhindern.

(Frievel: Mit denselben Vorrichtungsn, nur die Ladeluke wird
durch ein festes, aber diinnes Blech ersetzt!)

A
2 alle Ps1le witrde ich bei dieser Meschine, da die Bombenseite
nj

Cht ggg allein wichtige iet, suf den Schutz der Tanks und die

Pﬁhzerung entsche idenden wert legen bei der schlechten Geschwindig=
kait’
8 oy

Y
kanp ®ilgentlich die Entscheidung, wenn sie méglich ist, nur in

dig
%80 Sinne fallen. Selbstversténdlich miissen Wir versuchen, mbg=

13 323
%et vig 484 herauszubringen ,

FTri1obe1l: Ich have hier eine normale Nordlendscheibe,

e 8ie

Yom Rraftwagen belannt ist. Diese Scheibe sichert am bestan

Soge
n In
fonbeschlag. Ein Nechteil ist, daf sle, wenn sie undicht
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